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RESUMO

O agronegdcio possui grande importancia para economia do Brasil, tendo ampla
representatividade na formacgéo do seu Produto Interno Bruto (PIB). Devido a percepgédo da
influéncia das estradas vicinais para escoamento da producdo, este trabalho teve como
objetivo analisar o estado das estradas municipais de Dom Pedrito (RS) e a influéncia destas
estradas nos custos do escoamento da producdo na ética do produtor rural. Realizou-se uma
revisdo bibliogréafica sobre o tema, onde foram entrevistados produtores de arroz e soja do
municipio. Para a elaboracdo do instrumento de coleta de dados utilizou-se como referéncia
uma pesquisa efetuada pela Confederacdo Nacional do Transporte (CNT), a qual foi adaptado
para as necessidades locais. O instrumento de coleta de dados contém perguntas fechadas e de
mdaltipla escolha, separadas em trés eixos. Os resultados obtidos demonstraram a caréncia
investimento em infraestrutura nas estradas municipais e 0os impactos negativos nos custos
finais do escoamento da producédo agricola. Podendo-se perceber o interesse dos produtores
em firmar uma parceria com o setor publico de forma a manter a qualidade das estradas
utilizadas. Conclui-se que a manuten¢édo de uma boa condicao de trafegabilidade nas estradas
municipais ajudaria a reduzir os custos e a minimizar prejuizos provenientes de eventos
climaticos.

Palavras-chave: Escoamento da Producéo; Transporte de Arroz; Transporte de Soja.

ABSTRACT
Agribusiness is of great importance for the Brazilian economy, having a large representation
in the formation of its Gross Domestic Product (GDP). Due to the perception of the influence
of the vicinal roads to run the production, this work had as objective to analyze the state of the
municipal roads of Dom Pedrito (RS) and the influence of these roads in the costs of the
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production flow from the perspective of the rural producer. A bibliographical review on the
subject was carried out, where rice and soybean producers from the municipality were
interviewed. For the elaboration of the data collection instrument, a research carried out by
the National Transport Confederation (NTC; in Portuguese CNT) was used as a reference,
which was adapted to local needs. The data collection instrument contains closed and multiple
choice questions, separated into three axes. The results show the lack of investment in
infrastructure on the municipal roads and the negative impacts on the final costs of
agricultural production. It can be noticed that there is interest from the producers in
establishing a partnership with the public sector in order to maintain the quality of the roads
used. It has been concluded that maintaining good traffic condition on municipal roads would
help to reduce production costs and minimize losses due to climatic events.

Keywords: Outflow Of Production; Rice Transport; Soybean Transport.

INTRODUCAO

O crescimento da produgdo de graos no Brasil com a expansdo agricola e participagdo
no mercado internacional tém sido de grande importincia para o desenvolvimento da
economia brasileira. Gasques e Bastos (2003) descrevem o Agronegdcio como o setor que
tem uma participagdo cada vez mais importante para o desenvolvimento da economia
brasileira, sendo um grande gerador de renda para o pais, tendo na produgdo de graos, como o
arroz € a soja, a sua maior contribui¢ao.

Em relacdo as culturas de arroz e soja, as dareas plantadas vém aumentando
consideravelmente. Nos ultimos anos uma produtividade expressiva das culturas tem sido
observado. O arroz tem grande relevancia para o abastecimento interno, sendo um dos
produtos de maior utilizacdo na cesta basica dos brasileiros ¢ ¢ um dos produtos mais
consumidos (MIRANDA et al., 2007). J& a soja, no que diz respeito a importancia para o pais,
¢ um dos principais produtos de venda no exterior, sendo a principal cultura agricola do Brasil
em geracdo de renda, tendo o Estado do Rio Grande do Sul como um dos seus maiores
representantes (RIZZI, 2004).

Condicionantes ambientais, econdmicos e culturais sdo determinantes para o
desenvolvimento da produgdo de arroz e soja em larga escala. O Rio Grande do Sul, como
possui cultura agricola e recursos naturais favoraveis para o cultivo, tem uma posi¢dao de
destaque no mercado interno e externo (FARIAS et al., 2000). Os grandes mananciais
presentes no Estado, aliados a uma topografia plana, facilitam a irrigagdo das lavouras de
arroz, favorecendo o seu cultivo (BESKOW, 1987). Ja a soja, possui boa adaptacdo dos
cultivares e facilidade de manejo, como por exemplo, a soja geneticamente modificada
plantada no Estado, a qual apresenta diminui¢do nos custos de escoamento da produgdo e,
pode ser produzida em areas pouco adequadas para o cultivo e com condigdes climaticas ndo
tao favoraveis (RIZZI, 2004).

A logistica no escoamento da producdo € um fator de grande importancia no processo
da cadeia produtiva. O Brasil possui uma das piores infraestruturas modais de transporte se
comparado a outros paises, devendo-se principalmente pelo fato da principal matriz de
transporte do pais ser o de rodovias, a menos eficiente para a realizacdo de transporte entre 0s
diversos modais disponiveis. Segundo INTEGRATION (2016) “apenas 13% destas rodovias
sdo pavimentadas, sendo que dentre as pavimentadas, em 45% das vias h4 uma pavimentacao
ruim, em 65% ha problemas na sinalizacdo — sendo que 15% ndo tem nenhum tipo de
sinalizacdo — e 40% ndo possuem acostamento”. Desse modo, o pais perde em
competitividade decorrente dos problemas no escoamento que vdo da propriedade até o
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destino final (OMETTO, 2006).

O posicionamento geogréfico de grande parte das lavouras de arroz e soja no Rio
Grande do Sul, na maioria das vezes, longe da posicdo de escoamento e dos Portos, exige que
0 carregamento tenha que transitar por muitos quildbmetros por estradas em péssimas
condicdes, fazendo com que ocorra perda de grdos, aumento nos custos de transporte e
consequente perda do lucro final, sendo a logistica no escoamento agricola do Brasil e, em
especial do Rio Grande do Sul, um dos obstaculos para o crescimento e desenvolvimento
econdmico do pais (LEITE, 2013).

O presente estudo busca identificar as condi¢des de trafegabilidade das estradas para o
escoamento da producdo de arroz e soja, principais culturas agricolas do Municipio de Dom
Pedrito (RS), bem como se a qualidades das estradas do municipio tém influéncia nos custos
de escoamento da producgdo. Os objetivos a serem alcancados com esta pesquisa visam
identificar as reais condi¢BGes de conservacdo e sinalizacdo das estradas municipais e se ha
impactos nos custos finais de producdo para os produtores de arroz e soja do municipio de
Dom Pedrito.

O interesse por este estudo surgiu de relatos de produtores sobre as dificuldades de
escoamento da producdo. Investigando artigos da area, percebeu-se que ndo existem muitos
estudos relacionados a este tema. Espera-se que as informacdes elencadas neste estudo sejam
relevantes no que diz respeito a utilizacdo das estradas municipais do interior para o
transporte de grdos no municipio de Dom Pedrito. Os resultados deste trabalho serdo
utilizados para fundamentar estudos académicos, porém espera-se também contribuir nas
solucBes para possiveis problemas identificados embasando a tomada de decisGes dos setores
publicos responsaveis.

2. A IMPORTANCIA DO AGRONEGOCIO

O conceito de Agronegdcios teve origem nos Estados Unidos, que definia agribusiness
como conjunto de operacBes envolvendo a producdo de insumos agropecuarios, a producao
agropecudria, a transformacao dos produtos e o seu consumo (DAVIS; GOLDBERG, 1957).
No Brasil este conceito, que comecou a ser definido durante a década de 1980, tinha o
objetivo de explicar as transformacdes estruturais que eram operadas pela modernizacdo da
agricultura, tratando-se, de uma transposicdo quase literal, da palavra agribusiness
(FAVERO, 2016).

No Brasil, a producdo de grdos tem quebrado recordes safra apos safra, sendo um dos
principais motivos o0 aumento da area plantada de soja no pais (AGROLILNK, 2014).
Segundo a FAO, até 2025 o Brasil ira se tornar o maior produtor de soja do mundo, passando
sua producdo total de soja de 89 milhGes de toneladas, em média, para 136 milhdes de
toneladas, fazendo com que o Brasil ultrapasse o atual lider, os Estados Unidos (FAO, 2016).

Em 2016 o agronegdcio ja era responsavel por uma participacdo de 23% do PIB do
pais, um aumento de 2,5% em relagdo ao ano anterior (PORTAL BRASIL, 2017). Conforme
estimativas da Confederacdo da Agricultura e Pecuaria do Brasil (CNA) espera-se que o setor
apresente novo crescimento para 2017, com um aumento de 2% na sua participagdo no PIB,
principalmente pela expectativa de uma safra recorde de grdos que podera chegar a 215
milhdes de toneladas na safra 2016/2017 (CNA, 2017).

Conforme um estudo realizado pelo Ministério da Agricultura, Pecuaria e
Abastecimento (MAPA) projeta-se um crescimento de 29,9% de producdo de gréos entre a
safra 2015/2016 e a safra 2025/2026 e um aumento de &rea de 12,7% entre as mesmas safras
(MAPA, 2017b).
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O agronegocio tem tido ainda destaque no setor das exportacbes. No periodo de
janeiro a julho de 2016, as exportaces do setor somaram US$ 52,8 bilhGes e as importacoes
chegaram a US$ 7,24 bilhGes. Neste mesmo periodo, o setor do agronegoécio respondeu por
49,6% do total das exportacdes do pais (MAPA, 2017a).

O Estado do Rio Grande do Sul é responsavel por aproximadamente 6,2% do PIB
nacional, ocupando a quarta posi¢do em termos de contribuicdo na formagéo do PIB nacional.
Ainda, no ano de 2014, o Estado contribuiu com aproximadamente 10% do Valor Adicionado
Bruto (VAB) da agropecuéria do pais (FEE, 2017c, 2017d).

No Estado do Rio Grande do Sul o agronegdcio destaca-se também pelo saldo positivo
na geracdo de empregos. Conforme a Fundacdo de Economia e Estatistica, em janeiro de 2017
0 agronegocio do Estado apresentou um namero de admissdes superior ao de desligamentos,
sedo respectivamente 18.643 admissdes no periodo para 12.658 desligamentos, resultando na
criacdo de 5.985 postos de trabalho com carteira assinada (FEE, 2017b).

A agricultura no Estado do Rio Grande do Sul é caracterizada pela predominancia de
culturas de primavera-verdo, as quais respondem por mais de 90% da producéo; soja e milho
sdo as culturas de maior expressao juntas, representando por 70% da area cultivada e mais de
60% da producdo total de grdos do estado (FONTANA et al, 2001).

Na formacdo do Valor Bruto da Producdo (VBP), dentre os principais produtos, o
arroz e a soja sao 0s que possuem a maior participacdo. O arroz é responsavel por 11,2% da
formagéo do VBP do Rio Grande do Sul e 68% na formacéo do VBP do Brasil, sendo a soja
responsavel por 35,5% da formacdo do VBP do Rio Grande do Sul e 17,4% da formacéo do
VBP do Brasil (FEE, 2017a).

Dentre as regies produtoras de soja no Rio Grande do Sul, a regido da Campanha
vem se destacando em produtividade e em expansao da area cultivada, tendo o municipio de
Dom Pedrito um grande aumento da area cultivada de soja nas ultimas cinco safras, atingindo
niveis expressivos de produtividade (RODRIGUES et al., 2014).

Na safra 2015/2016 o municipio de Dom Pedrito cultivou uma &rea total de 76.000 ha
de soja, obtendo uma producéo total de 168.720 toneladas. A area cultivada no RS, de soja,
no mesmo periodo foi de 5.263.899 ha, sendo produzido 15.700.264 toneladas de grdos
(EMATER, 2017). Em relacdo a cultura do arroz, foram cultivadas no municipio de Dom
Pedrito, 47.366 ha obtendo-se uma producéo total de 419.520 toneladas de grdos de arroz,
sendo que a area total cultivada no RS foi de 1.127.916 ha sendo produzido 8.679.489 de
toneladas de grdos (EMATER, 2017).

Estes nimeros demonstram a importancia que a logistica empregada no escoamento da
producdo agricola tem no processo final da producdo, principalmente no que diz respeito as
estradas utilizadas para se efetuar o transporte dos gréos da lavoura até o seu destino final.

3. ESCOAMENTO DE GRAOS NO RIO GRANDE DO SUL

Todo o processo de escoamento de grdos no RS é realizado de diferentes formas, para
isto iremos utilizar o termo: logistica. A origem da palavra logistica pode ser encontrada na
sua etimologia francesa, do verbo loger, que significa alojar. Por volta de 1991, o Council of
Logistics Management modificou sua defini¢do, de administracdo da distribuicdo fisica, para
0 termo "logistica” que, como na sua origem, sempre esteve intrinsecamente ligado ao
transporte de mercadorias entre as comunidades. Na década de 60 e 70, este ganhou
proporcdes organizacionais, quando as a¢fes gerenciais, na época, possuiam foco operacional,
resumindo-se nas atuacfes de armazenagem dos produtos e na distribuigdo fisica por meio
transporte de cargas (BALLOU, 2006).

Os meios de transportes existentes no escoamento de cargas sdo o rodoviério,
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ferroviario, aquaviario, aeroviario e dutoviario, cada qual com caracteristicas proprias. No
entanto, nos dias atuais, busca-se integrar os diversos tipos de transporte disponiveis, de
forma a efetuar-se o transporte de cargas, valendo-se das melhores caracteristicas disponiveis
para cada modal em diferentes situagdes (BALLOU, 2006).

O transporte rodoviario € um dos mais simples, popular e eficiente transporte de curta
de distancia (POZO, 2007). Entregas réapidas e confiaveis além da facilidade na substituicdo
do veiculo em caso de quebra ou acidente, sdo algumas de suas vantagens (RODRIGUES,
2003).

O transporte ferroviario, em contraste ao rodoviario, é basicamente um transportador
de longo curso e de baixa velocidade, através de varios quildmetros de estradas de ferro. E
utilizado principalmente, no transporte de matérias-primas e produtos manufaturados de baixo
custo. Possui como grande vantagem os baixissimos indices de roubos a cidentes (BALLOU,
2006).

O modal aquaviario envolve todos os tipos de transporte efetuados sobre as aguas,
através de vias maritimas, fluviais e lacustres. O transporte maritimo subdivide-se em
transporte maritimo de longo curso e a navegacao de cabotagem, esta Gtima cobrindo apenas
0s portos nacionais ou as ligacdes maritimas entre paises proximos, sendo o segundo modal
mais utilizado no pais (NOVAES, 2007).

Segundo Vieira (2002), o transporte aeroviario € dentre os modais 0 mais indicado
para o transporte de mercadorias de alto valor mas com pequeno peso/volume. Atende
basicamente todas as regibes do mundo, sendo utilizados basicamente para efetuar-se a
importacdo e a exportacdo de produtos entre 0s paises.

Ja, o transporte dutoviario, utiliza-se de tubulacdes (dutos e cilindros) de forma a
efetura-se o transporte do produto, tais como oleodutos (transporte basicamente de petrdleo e
derivativos), minerodutos (derivados de minérios) e gasodutos (gases em geral)
(RODRIGUES, 2003).

Para o escoamento de grdos geralmente € utilizado o transporte rodoviario, dentro e
fora das propriedades rurais. Dentro das propriedades a responsabilidade da manutencéo da
estrada € do proprietario ou arrendatario e, muitas vezes, acabam estes mesmos por assumir
também a manutencdo do restante das estradas do interior dos municipios, tendo em vista que
muitos produtores ja realizam suas operagdes de venda de grdos para exportacdo e precisam
realizar o carregamento até o Porto na cidade de Rio Grande.

3.1 O Escoamento de Gréos no Municipio de Dom Pedrito

Para o0 escoamento das safras de arroz e soja no municipio de Dom Pedrito (RS) séo
utilizadas varias estradas situadas no interior do municipio. O Municipio é formado por 5
Subdistritos, denominados de: 1° Subdistrito (Sede), 2° Subdistrito (Caveiras), 3° Subdistrito
(Vacaiqua), 4° Subdistrito (Ponche Verde) e 5° Subdistrito (Fontouras). Segundo Dom Pedrito
(2017), a populacdo aproximada é de 39.920, possui uma area de 5.192 km?, a densidade
demografica de 7,70/ km? e IDH de 0,708.

Frequentemente os problemas de conservagdo das estradas sdo evidenciados quando
ocorrem fatores adversos. As chuvas recorrentes juntamente com o fluxo de caminhdes,
danificam as estradas ao ponto de impossibilitar o transporte do produto. Esta situagéo,
conforme mostra a Figura 1, ocorreu na safra 2015/2016, ocasionando grandes perdas para o
municipio e para o Estado do Rio Grande do Sul (NOTICIAS AGRICOLAS, 2017a).
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Figura 1 — Tratores rebocando caminhdes atolados na estrada do Campo Seco.
Fonte: (FOLHA DO SUL, 2017)

Na Figura 2 retrata as condi¢gdes em que se encontra a estrada de uma localidade no
interior de Dom Pedrito, que é utilizada diariamente pelos produtores de gado, arroz, soja e
outras culturas. Muitas vezes esta estrada € utilizada por prestadores de servicos, funcionarios,
técnicos terceirizados, vendedores e/ou profssionais que prestam servicos nas propriedades
rurais. A grande maioria destas estradas ndo possuem a infraestrutura necessaria para
possibilitar o transporte da producdo de grdos com seguranca, muitas vezes efetuado por
caminhdes de grande porte. A falta de acostamento nas estradas, placas de sinalizagédo e
mesmo iluminacdo, sujeitam os motoristas a riscos de acidentes, quebras de caminhdes e 0s
produtores a perdas de produtos e elevados custos no transporte.

Figura 2 — Recuperacdo de estradas pelos produtores rurais.
Fonte: (QWERTY, 2017)

4. METODO

O presente trabalho foi iniciado com uma revisdo bibliografica para a identificagdo
do cenario de escoamento de grdos de arroz e soja desde o contexto mundial até o contexto
local, evidenciando fatos que pudessem ser trazidos para o contexto local. Para a reviséo
bibliografica foram utilizados artigos obtidos em bases de dados nacionais, sites especificos
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da éarea agricola, trabalhos de conclusdo de curso e bases de dados internacionais, que
pudessem permitir 0 embasamento tedrico. No segundo momento, para a realizacdo do
trabalho, foi construido um instrumento de coleta de dados para entrevistar os produtores de
arroz e soja do municipio de Dom Pedrito.

Para a elaboracdo do instrumento de coleta de dados utilizou-se como referéncia uma
pesquisa efetuada pela Confederagédo Nacional do Transporte (CNT) a respeito da condicéo
das estradas do Rio Grande do Sul (CNT, 2016), associadas aos defeitos mais comuns
encontrados em estradas rurais (FATTORI, 2007).

A entrevista estruturada, a fim de obter informacGes que continham perguntas
fechadas e de multipla escolha composta por 25 questdes que envolviam perguntas separadas
em trés eixos: identificacdo do produtor (cinco perguntas), informacGes das vias utilizadas
para o escoamento da safra (quinze perguntas) e os impactos das estradas nos custos finais de
producdo dos produtores de arroz e soja (cinco perguntas).

Inicialmente o questionario foi aplicado na forma de um pré-teste para 4 produtores e
6 usudrios de estradas, os quais contribuiram com opinifes e sugestdes para a cosntrucao da
versdo final do questionario utilizado neste trabalho. A importancia da aplicacdo do pré-teste
se justifica pela necessidade de serem realizados possiveis ajustes relativos a problemas
encontrados ou ddvidas que possam surgir durante a aplicagdo do questionario, evitando
assim o retrabalho do pesquisador (UFSC, 2017).

Para este trabalho, utilizou-se o Estudo de Caso, 0 qual representa uma investigacao
empirica e compreende um método abrangente, com planejamento, coleta e analise de dados
(YIN, 2001). Para a coleta de dados utilizou-se 0 modelo de enquete, o qual consiste de um
levantamento de opiniGes e percepcdes de um determinado grupo (BERNSTEIN; ROITMAN,
2017). O levantamento destas informacOes caracteriza-se como quantitativo tendo em vista
que os dados obtidos sdo quantificados em nimeros e porcentagens (MICHEL, 2009).

Foram entrevistados 34 produtores de arroz e soja que cultivaram na safra 2015/2016
as suas lavouras na cidade de Dom Pedrito e que compareceram junto a Agéncia do Banco do
Brasil em Dom Pedrito, no periodo de 03/04/2017 a 14/04/2017. A escolha deste publico alvo
deu-se em virtude do nimero de pessoas que utilizam a estrada diariamente ndo possuir um
calculo de medicdo e que os produtores de arroz e soja sdo objetos deste trabalho. Escolheu-se
a agéncia do Banco do Brasil pela facilidade de contato com os produtores que buscam o
banco a fim de realizar as suas transagcdes bancéarias e devido o pesquisador ter maior
facilidade para a coleta dos dados.

Cabe ainda salientar que buscou-se obter junto aos produtores entrevistados, dados de
area cultivada e produtividade obtidas relativos a safra 2015/2016 tendo em vista que a
colheita de arroz da safra 2016/2017 ainda estava em andamento e que a colheita de soja da
safra 2016/2017 estava prevista para iniciar na metade do més de abril.

Em virtude da comunicacdo com estes produtores ser um fator dificultador desta
pesquisa, pois o instrumento elaborado como questionario versou em 25 questfes (perguntas
fechadas de mdltiplas escolhas), optou-se pela realizacdo da pesquisa in loco, tendo em vista
que a aplicacdo do instrumento por telefone ficaria muito extenso e ndo foi possivel o contato
via e-mail com estes produtores.

Para realizar o processamento dos dados obtidos com as estrevistas, optou-se pela
utilizacdo do programa Microsoft Excel 2016 para quantificar e planilhar os dados obtidos.
Também foi empregue o programa Microsoft Office Word 2016 para a apresentagdo dos
resultados obtidos, utilizando-se de tabelas e graficos (GIL; LARA, 1994).
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5. RESULTADOS

Todos os 34 produtores entrevistados cultivam arroz e/ou soja na cidade de Dom
Pedrito, no Estado do Rio Grande do Sul. Destes, apenas 3% (1 produtor) cultiva as suas
lavouras em area propria, 38% (13 produtores) arrendam 100% da &rea cultivada e 59% (20
produtores) cultivam as lavouras em area mista, entre prépria e arrendada.

A Tabela 1 apresenta as informacdes de area cultivada e a produtividade obtida pelos
34 produtores entrevistados.

Tabela 1 — Area cultivada e produtividades obtidas na safra 2015/2016
Item Areacultivada Produtividade Produtividade Numero de

(ha) obtida (kg)  obtida (kg/ha) produtores (%)
Arroz 11.948 97.065.600 8.124 88
Soja 17.950 39.770.100 2.215 100

Fonte: dados da pesquisa

Observa-se na Tabela 1 que os produtores entrevistados cultivaram na safra 2015/2016
um total de 11.948 ha de lavoura de arroz e 17.950 ha de soja, obtendo na mesma safra uma
producéo total de 97.065.600 kg no cultivo de arroz e 39.770.100 kg no cultivo de soja.

Conforme dados da EMATER (2017), a rea plantada de arroz no municipio de Dom
Pedrito na safra 2015/2016 foi de 47.366 ha, com rendimento médio de 8.857 kg/ha e area
plantada de soja no municipio de Dom Pedrito na safra 2015/2016 foi de 76.000 ha, com
rendimento médio de 2.220 kg/ha. Com base nestes dados podemos afirmar que os 34
produtores entrevistados foram responsaveis, na safra 2015/2016, por 23,14% do total da
producdo de grdos de arroz e 23,57% do total da producdo de grdos de soja, que foram
produzidos no municipio de Dom Pedrito. Constata-se entdo que os 34 produtores
entrevistados foram responsaveis por aproximadamente ¥4 do total da producdo de gréos de
arroz e soja na safra 2015/2016, no municipio de Dom Pedrito (RS).

O Grafico 1 apresenta a localizacdo geografica das lavouras dos entrevistados no
municipio de Dom Pedrito, na safra 2015/2016, onde foram separadas as areas por
subdistritos.

Gréfico 1 — Localizacdo das Lavouras de arroz e soja em Dom Pedrito
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Podemos observar, conforme o Grafico 1, que 5,88% dos produtores entrevistados
cultivaram a sua area no 1° Subdistrito, 26,47% no 2° Subdistrito, 20,59% no 3° Subdistrito,
23,53% no 4° Subdistrito, 14,71% no 5° Subdistrito e 8,82% dos produtores entrevistados
possuem caracteristicas singulares diferentes dos demais. Estes produtores cultivaram as suas
lavouras de arroz e/ou soja em mais de um Subdistrito.

Estes dados sdo corroborados pela Tabela 2 a qual apresenta a produtividade de arroz
obtidas na safra 2015/2016, e pela Tabela 3 a qual apresenta a produtividade de soja obtidas
na safra 2015/2016, pelos 34 produtores entrevistados, dividas entre os cinco subdistritos da
cidade de Dom Pedrito.

Tabela 2 — Distribuicdo das areas e produtividades de arroz dos produtores entrevistados

Localizagio Area de Area de Produtividade  Produtividade
arroz (ha) arroz (%) obtida (kg) obtida (%)
1° Subdistrito 757 6,33 6.595.050 6,79
2° Subdistrito 2.888 24,17 22.376.050 23,05
3° Subdistrito 3.214 26,90 26.592.200 27,40
4° Subdistrito 3.865 32,35 31.778.400 32,74
5° Subdistrito 1.224 10,25 9.723.900 10,02
Total 11.948 100 97.065.600 100

Fonte: dados da pesquisa

Pode-se observar, conforme a Tabela 2, que os produtores de arroz do 1° Subdistrito
cultivaram 6,33% do total da area de arroz, tendo sido responsaveis por 6,79% da producao
total obtida pelos 34 produtores entrevistados. Os produtores do 2° Subdistrito cultivaram
24,17% do total da area de arroz, sendo responsaveis por 23,05% da producéo total obtida. Os
produtores do 3° Subdistrito representam o total de 26,90% da area de arroz cultivada, sendo
responsaveis por 27,40% do total da producdo obtida. O 4° Subdistrito possui a maior
representatividade tanto em area cultivada de arroz, no total de 32,35%, como em producéo
obtida, no total de 32,74%. Os produtores do 5° Subdistrito foram responsaveis pelo cultivo
de 10,25% do total da area de arroz, obtendo como producdo 10,02% do total obtido pelos
produtores entrevistados.

Tabela 3 — Distribuicdo das areas e produtividades de soja dos produtores entrevistados

Localizacao Areadesoja Areadesoja Produtividade Produtividade
(ha) (%) obtida (kg) obtida (%)

1° Subdistrito 812 4,52 2.351.700 5,92

2° Subdistrito 3.573 19,91 7.444.620 18,72

3° Subdistrito 6.832 38,06 15.427.680 38,79

4° Subdistrito 4.080 22,73 8.603.400 21,63

5° Subdistrito 2.653 14,78 5.942.700 14,94
Total 17.950 100 39.770.100 100

Fonte: dados da pesquisa

Pode-se observar, conforme a Tabela 3, que os produtores de soja do 1° Subdistrito
cultivaram 4,52% do total da area de soja, tendo sido responsaveis por 5,92% da producao
total obtida pelos 34 produtores entrevistados. Os produtores do 2° Subdistrito cultivaram
19,91% do total da area de soja, sendo responsaveis por 18,72% da producao total obtida. O
3° Subdistrito possui a maior representatividade tanto em area cultivada de soja, no total de
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38,06%, como em producdo obtida, no total de 38,79%. Os produtores do 4° Subdistrito
representam o total de 22,73% da &rea de soja cultivada, sendo responsaveis por 21,63% do
total da producéo obtida. Os produtores do 5° Subdistrito foram responsaveis pelo cultivo de
14,78% do total da area de soja, obtendo como producdo 14,94% do total obtido pelos
produtores entrevistados.

Na safra 2015/2016 ocorreram oscilagfes na produtividade de gréos, ocasionando
perdas na producdo. Conforme o Instituto Riograndense do Arroz, as perdas podem ter sido
ocasionadas principalmente pelo fenémeno El Nifio, que atingiu o Estado do Rio Grande do
Sul com fortes e constantes chuvas, tanto no momento do plantio como na época da colheita,
ocasionando perdas severas nas lavouras de arroz e soja na safra 2015/2016 (GAZETA DO
POVO, 2016) (IRGA, 2017).

A Tabela 4 apresenta as informacdes quanto ao tipo de rodovia utilizada pelos trinta e
quatro produtores entrevistados, para realizar o escoamento de sua producao de graos.

Tabela 4 — Tipo de rodovia utilizada pelos 34 produtores entrevistados
Pavimentada (%) N&o pavimentada Ambas (%)
(%)
Rodovia 0 68 32
Fonte: dados da pesquisa

Observa-se que conforme Tabela 4, do total de entrevistados 68% utilizam uma
rodovia totalmente ndo pavimentada para transportar a sua producéo de graos e, 32% utilizam
rodovias com pistas pavimentadas e ndo pavimentadas para efetuar o transporte destes gréos.
O transporte pela via pavimentada se da basicamente pela VRS-853 (estrada do Ponche
Verde). Este trajeto ndo foi objeto de verificacdo por este trabalho tendo em vista que a
conservacao da mesma é de responsabilidade do Governo do Estado do Rio Grande do Sul.

A Tabela 5 contém as informacdes relativas & distdncia média percorrida pelos
produtores entrevistados, de forma a realizar o escoamento de sua producdo de grédos através
de estradas ndo pavimentadas do interior do municipio de Dom Pedrito.

Tabela 5 — Distancia média percorrida pelos 34 produtores entrevistados

10 20 30 40 50
Subdistrito Subdistrito Subdistrito Subdistrito  Subdistrito
Distancia 13 19 33 43 29

(km)

Fonte: dados da pesquisa

Como observa-se na Tabela 5, no 1° Subdistrito os produtores necessitam percorrer em
média 13 km por estradas ndo pavimentadas de forma a escoar a sua producdo de grdos, 19
km por estradas ndo pavimentadas no 2° Subdistrito, 33 km por estradas ndo pavimentadas no
3° Subdistrito, 43 km por estradas ndo pavimentadas no 4° Subdistrito e, em média, 29 km por
estradas ndo pavimentadas no 5° Subdistrito. A necessidade de percorrer-se grandes distancias
através de estradas que muitas vezes ndo possuem a infraestrutura adequada para suportar o
transporte de grandes cargas, que estdo danificadas pelo transito continuo de veiculos ou por
eventos climaticos, sujeitam 0s motoristas a riscos no transporte, acidentes e quebras de
veiculos, e os produtores a perdas de produtos e elevados custos no transporte (FOLHA DO
SUL, 2017).

Ao perguntarmos da existéncia de acostamento, foi verificado que a grande maioria
das estradas utilizadas pelos produtores para escoar a sua producdo de grdos ndo possuem
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acostamento, sendo que aquelas que os possuem, as condi¢Bes do acostamento sdo precarias.

Quando perguntado se a velocidade deve ser reduzida devido ao tipo e condi¢do da
rodovia, pode-se identificar que as estradas exigem a reducdo da velocidade por parte dos
condutores devido ao tipo e condicdo da superficie, que ndo possuem largura suficiente de
pista para proporcionar uma ultrapassagem com seguranca e que grande parte das curvas
presentes ndo permitem o trafego com visibilidade.

Em periodos de chuvas, estas estradas apresentam trechos que impedem a circulacéo
de veiculos e em periodos de fortes chuvas, ndo possibilitam o transito de veiculos, devido ao
acumulo de agua na pista em decorréncia da falta de drenagem adequada.

Quanto a sinalizacdo, apenas 12% dos entrevistados responderam que estdo presentes
no trajeto placas de sinalizacéo, sendo que a sua visibilidade é prejudicada devido a existéncia
de mato cobrindo as placas.

Questionados a respeito da presenca de iluminacdo na estrada, 100% dos produtores
entrevistados responderam que em nenhuma das estradas utilizadas é disponibilizada a
iluminacdo em qualquer parte do trajeto de forma a propiciar maior seguranca no trafego a
noite, caso seja necessario efetuar o transporte da producdo durante o periodo noturno, o que
aumenta o risco de acidentes, principalmente devido ao transito de animais que cruzam pela
estrada (TRINDADE; PACHECO, 2015).

A Tabela 6 apresenta o percentual de produtores que informaram uma ou mais
alternativas para as condi¢fes das estradas municipais de Dom Pedrito, utilizadas no
transporte da sua producdo grdos, conforme questionario aplicado. Cabe salientar que a
condicdo “Em perfeito estado” disponivel no questionario nio foi selecionada por nenhum
dos produtores entrevistados.

Tabela 6 — Condicdes da superficie da estrada utilizada pelo produtor

Condicgao da 1° 20 3° 40 50
pista Subdistrito Subdistrito Subdistrito Subdistrito Subdistrito
Perfeito estado - - - - -
Patrolada 66% 0% 0% 40% 67%
Encascalhada 66% 60% 0% 40% 33%
Buracos 100% 90% 100% 90% 100%
Ondulagdes 100% 100% 100% 100% 67%
Excesso de 66% 90% 89% 70% 83%
poeira

Drenagem 66% 80% 100% 90% 67%
inadequada

Trilha de rodas 33% 100% 100% 100% 83%
Bueiros 66% 70% 89% 80% 67%
danificados

Fonte: dados da pesquisa

Observa-se na Tabela 6 que os problemas mais comuns na superficie das estradas de
terra também estdo presentes nas estradas municipais de Dom Pedrito: os buracos na estrada,
ondulacGes na superficie e 0 excesso de poeira, somados a falta de drenagem adequada e a
presenca de bueiros danificados. O excesso de poeira na pista e a presenca de bueiros
danificados os quais ocasionam o acumulo de agua na pista, aumentam a possibilidade de se
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ocasionar acidentes no percurso (FATTORI, 2007).

No gréafico 2 consta o total de produtores entrevistados que aceitam firmar uma
parceria com o poder publico de forma a manter a qualidade das estradas utilizadas no
escoamento da producéo de graos.

Gréfico 2 — Produtores que aceitariam firmar uma parceria com o poder publico

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

88%

Numero de produtores

12%

Aceitaria Nao aceitaria

Resposta a pergunta

Fonte: dados da pesquisa

Quando perguntado aos 34 produtores se aceitariam firmar uma parceria com o poder
publico de forma a manter a qualidade das estradas utilizadas, observa-se pelo Gréafico 2, que
a grande maioria dos produtores, aceitariam realizar parcerias com o poder publico de forma
a manter a qualidade das estradas, sendo que, conforme relatos destes produtores, muitos ja
buscam manter a qualidade destas estradas utilizando-se para tanto de recursos proprios.

Os produtores que responderam que ndo aceitariam firmar uma parceria com o poder
publico para recuperar as estradas perfazem um total de 12% dos produtores entrevistados. Os
mesmos alegaram que a manutencdo das estradas ja estaria coberta pelos impostos pagos
pelos contribuintes, que nem todos os participantes contribuiriam da mesma forma para a
manutencdo das estradas ou que ndao possuem receita suficiente para arcar com outros gastos
necessarios a manutencgdo destas estradas.

O Gréfico 3 apresenta o total de produtores que consideram que as condi¢cdes das
estradas influenciam no valor final do frete pago.
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Grafico 3 — Opinido dos produtores acerca da condicdo das estradas influenciarem no valor
do frete pago
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Fonte: dados da pesquisa

Observa-se no Grafico 3 que 97% dos entrevistados acreditam que as condi¢Bes das
estradas influenciam nos custos da producéo. Estes produtores acreditam que o valor do frete
pago poderia ser menor caso as condicdes das estradas utilizadas para o transporte da
producdo nao estivessem tdo deterioradas. Para 3% dos entrevistados as condi¢cbes das
estradas néo influenciam no valor final dos custos da produgdo. Conforme Minten e Kyle
(1999), “a falta de conservacdo das vias elevam os custos dispendidos com transporte,
aumentam o risco e agregam outros custos de transagao”.

Quando questionados quanto o frete representa nos custos da producao, os produtores
responderam que, em média, 0s gastos com o frete representam 4,3% dos custos da producéo
dos produtores participantes desta pesquisa, representando um impacto direto na rentabilidade
final destes produtores (NOTICIAS AGRICOLAS, 2017c).

As mas condicbes de conservacdo das estradas também se refletem em prejuizos aos
produtores rurais quando impossibilitam o transporte da producdo em momentos cruciais,
como na época da colheita. O Gréafico 4 apresenta o numero de produtores participantes da
pesquisa que responderam que ja obtiveram prejuizos em algum momento em funcdo das
condicdes das estradas utilizadas.

Graéfico 4 — Prejuizos dos produtores de arroz e soja x condicdes das estradas
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Podemos observar pelo Grafico 4 que 91% dos entrevistados, ja obtiveram em algum
momento prejuizos em fungdo das condi¢cdes das estradas municipais, e que 9% dos
entrevistados ndo possuiram nenhum tipo de prejuizo em razéo das condi¢cbes das estradas.
Recentemente, grandes prejuizos para os produtores de arroz e soja puderam ser observados
na safra 2015/2016, quando fortes e frequentes chuvas atingiram o estado do Rio Grande do
Sul no momento da colheita, inviabilizando a chegada dos produtores as lavouras e
impossibilitando até mesmo o transporte da producdo (NOTICIAS AGRICOLAS, 2017b).

No entanto, apesar de 9% dos entrevistados nunca terem obtido nenhum tipo de
prejuizo em razdo das condicGes das estradas, quando perguntados qual o papel que as
estradas desempenham no resultado final da lavoura, 100% dos produtores entrevistados
foram unanimes ao considerarem que as estradas utilizadas desempenham um papel de suma
importancia no resultado final da lavoura, tendo em vista que é através delas que é feito o
transporte dos insumos necessarios a producéo agricola e € também atraves delas que € feito o
processo de escoamento da producdo das lavouras (FPA, 2017).

6. CONSIDERACOES FINAIS

Os resultados evidenciam que manter a qualidade das estradas vicinais seria uma das
formas de reduzir os custos dos produtores de arroz e soja, tendo em vista que diminuiria 0s
prejuizos decorrentes de possiveis eventos climaticos e reduziria os custos com o frete para o
produtor.

As respostas dos questionamentos efetuados aos trinta e quatro produtores rurais que
participaram desta pesquisa refletem a importancia que as estradas vicinais possuem no
processo de escoamento de grdos, a precariedade de conservagdo das estradas municipais de
Dom Pedrito utilizadas por estes produtores e ainda, 0s impactos que estas estradas exercem
nos custos finais da producdo agricola. Conclui-se que é necessario que haja um maior
investimento por parte do setor publico na manutencdo destas estradas, o que no final, se
refletiria em menores perdas em competitividade para o produtor rural, maior agilidade no
transporte dos grdos e uma reducéo nos custos de escoamento da producédo das lavouras.

Ao obter-se informac6es acerca do real estado das estradas municipais de Dom Pedrito
e a importancia destas estradas na visdo dos produtores rurais, espera-se demostrar a
relevancia que as estradas possuem no resultado final da producédo agricola e a necessidade de
manter-se a boa qualidade de trafegabilidade destas estradas.

Como pode-se observar com os resultados apresentados, muitos produtores rurais ja
utilizam recursos proprios de forma a minimizar o mau estado de trafegabilidade das estradas
municipais por eles utilizadas. Os mesmos dispdem de maquinario préprio para patrolar as
estradas ou empregam recursos de forma a corrigir irregularidades pontuais na superficie das
estradas. Porém, é necessario que ocorram maiores investimentos por parte do poder publico
de forma a corrigir os problemas mais graves como, o de bueiros quebrados, a falta de
sinalizacdo e iluminacdo e o acumulo de agua na superficie da pista (drenagem inadequada).
A grande maioria dos produtores entrevistados ainda confirmaram que haveria uma melhora
significativa na condicdo de trafegabilidade destas estradas somente pelo fato de realizar-se o
seu encascalhamento.

Em sua grande maioria, estes produtores aceitam fazer uma parceria com o poder
publico de forma a manter a qualidade das estradas. Como exemplo poderiamos citar a
utilizacdo do maquinario do proprio produtor com a utilizacdo de diesel fornecido pelo poder
publico, mitigando assim 0s gastos na manutencdo das estradas. Faz-se necessario entdo uma
maior aproximacdo do setor publico com os produtores, de forma a efetivar esta parceria e
possibilitar a alteracdo desta realidade.
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6.1 — Sugestdes e Limitacdes

Como proposta para trabalhos futuros, sugere-se ampliar o escopo desta pesquisa de
forma a atingir uma maior quantidade de produtores rurais, inclusive aplicando um
questionario semelhante a produtores pecuaristas e pequenos produtores publico alvo do
PRONAF (Programa de Fortalecimento da Agricultura Familiar) de forma a verificar-se 0s
impactos do custo do frete para estes produtores, os impactos que as estradas tém no
escoamento de sua producdo e se, principalmente, o pequeno produtor teria interesse na
formacédo de uma parceria como o setor publico.

Este estudo limitou-se a pesquisar estradas do interior do Municipio de Dom Pedrito,
onde houve dificuldades em obter dados, pois ndo hé relato de estudos ou publica¢des nesta
cidade que pudessem servir como base comparativa com o estudo atual.

Assim, espera-se que este trabalho tenha contribuido com mais estudos sobre o
assunto. Pretende-se apresentar os resultados desta pesquisa em publicacdes académicas e
expor estes dados para a Prefeitura Municipal de Dom Pedrito.
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